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TERMEJA

Kapearaiteinen rautatie = raideleveys 500mm-1300mm. Haukivuorelle ajateltu
600mm, koska sita materiaalia ja kalustoa on eniten saatavilla kaytettyna. Témé on
suositeltava yleisnimitys.

Raitiotie = perinteisesti kevearakenteinen rautatie; nykyaan matkustajien
kuljettamiseen tarkoitettu rautatie, jolla on lievemmat turvamaaraykset kuin
rautatiella ja voidaan rakentaa myos katuverkolle.

Hevosraitiotie = Paaasiallinen vetovoima on hevonen, muuli tms. Ei sindnsa ota
kantaa raideleveyteen.

Museorautatie = Kaikessa pyritdan autenttisiin entisaikojen ratkaisuihin. Tahan ei
Haukivuorella tule pyrkia, koska se tekee kaiken paljon monimutkaisemmaksi.
Tyydytaan Turistirautatiehen/raitiotiehen, joka tarjoaa vanhakantaisen elamyksen
ilman eksaktia todellisuuspohjaa.

Ei-suositeltavia termeja vaarinkasitysten vélttémiseksi:

Pienoisrautatie = sisatiloissa oleva malli- tai leikkirautatie. Pihalla yleensa 100mm
raideleveys.

Puistorautatie = raideleveys 200-400mm, kaytetaan rautatiemuseoiden pihoilla,
huvipuistoissa ym. Useimmiten akkukayttoinen veturi.

RAKENNUSOHJEITA JA MAARITELMIA

Kattavin on
- Arvo Lonnroth: Tiet ja kenttaradat (vuodelta 1934). Tama on alan "raamattu”.

- Kaivosmiehen kasikirja (ainakin viela 1970-luvulla) ja kaivosinsindorin
opintomoniste samalta ajalta

KUSTANNUKSISTA

Kustannuksiin vaikuttaa maapohja, minimi kaarresade, kiskopaino (maarittaa
suurimman sallitun akselipainon) ja hevosvetoisella radalla halutaanko veto a)
kiskojen valista vai b) viistoaisan kanssa radan vierella kulkien.

a) maa on tasattava ratapolkkyjen ylapinnan tasalle

b) pdlkyt voidaan asettaa maan pinnalle, mutta radan vierella on oltava kaytipolku.
Tama oli kaytossa esim. meidan tiilitehtaalla ennen veturin hankintaa. Veturille kay
kumpi tahansa.

Rata on jarkevinta rakentaa kerralla niin, etta silla voidaan kayttaa vierailevia
vetureita, jolloin sen kiinnostavuus moninkertaistuu alan harrastajien piirissa (vrt.
vanhojen autojen kokoontumisajot).



Jos lahdetaan raideleveydesta 600 mm, pienimmasta kaarresateesta 18 m,
suurimmasta akselipainosta 4-6 tonnia ja suurimmasta nopeudesta 8-12 km/h, niin
silloin rakennusty0 voidaan tehta "amatoorivoimin” ynden ammattilaisen johdolla.

Jos voidaan kayttaa vanhaa ratapohjaa (satama-saha-asema), niin pohjaty6t jaavat
hyvin vahiin.

Tyypillisessa tasamaastossa kaivinkonetyd on luokkaa 10-15 €/m ja sorastus tai
murskeen kayttd on 3 metria pohjaa 1 m3:lla. Jos tonni maksaa 3-8 € laadusta
riippuen ja kerroin on 1,65 tonnia/m3, niin kustannus on luokkaa 2-5 €/m.

Kaytettyjen kiskojen saanti paikalle tuotuna on 2-3 €/m.

Kaytettyja ratapolkkyja on saatavilla edullisesti. Yhdesta VR:n pdlkysta saa kaksi
kapearaiteisen polkkya. Onko kyllastetyn polkyn kaytolle asetettu
ymparistorajoituksia??

Jos voidaan kayttaa sahan sivuraidetta, niin tarvitaan ylivientikiskot. Ruotsin
armeijan ylijadmavarastossa saattaa olla heidan kayttamiaan (kantavuus n. 100
tonnia) tai Helsingin raitiotiella voi olla hieman keveampia kaytettyja. Hatatilassa
Pieksamaen konepaja voinee tehda uudet muutamalla satasella. Tama on joka
tapauksessa halvempi ratkaisu kuin tehda kiintea raideristeys kapearaiteisen ja
levearaiteisen valille.

Suunniteltu ratalinja on likimaarin tasamaastoa. Mikali rantatielta rakennetaan silta
keskustorille ja sille kiskot, niin silloin tulee jyrkka nousu/lasku, joka vaatiin
turvalaitteen. Sen tarkoitus on estaa vaunujen valuminen alamakeen mikali tapahtuu
aisan katkeaminen tai muu haaveri. Talléin voidaan kayttaa tiilitehtaiden
savenkuljetusratojen noususilloille tarkoitettua mekaanista mallia. Mutta tama on
vasta tulevaisuudessa.

Rakennuskustannus nailla tiedoin ja vaatimustasoin on luokkaa 30 €/m eli 500
metria on 15’000 € (ensi vaihe) plus tydvoiman kustannukset.

RADAN OMISTUS JA LIKENNOINTI

Ratapohja lienee vuokrattava maanomistajilta (oletus on ettei ole kunnan omistamaa
maata).

Yleisesti INFRAA varten on yhdistys tai osakeyhtio, joka omistaa kiskot ja kiinteat
laitteet. Se jarjestaa vuosittaisen tarkastuksen. Onko tarkastaja Suomessa ELY-
keskus vai Vaylavirasto? Vai ELY-keskus antaa toimeksiannon Vaylaviraston
rautatietarkastajalle? Tama selvitettava ja tarkastusmaksu ja sen peruste.

KALUSTO on niin halpaa ja sita tarvitaan niin vahan, etta on aivan sama omistaako
kaluston INFRA-yhtid, LIIKENNE-yhtio vai joku ulkopuolinen. On kuitenkin



selvitettava mika kaytanté Suomessa on EU:n vaatiman kalustorekisterin suhteen.
Ruotsissa tasta kaytiin vuosien selvittelytyo (siina vaiheessa Suomella oli
poikkeuslupa, ettei VR:n kiskoja avattu ulkopuolisille). Pitkien neuvottelujen jalkeen
museokalusto, joka liikkuu vain omilla valtion rataverkosta erillaan olevilla raiteillaan,
vapautettiin kansainvalisesta merkinnasta ja osallistumisesta rekisterin yllapitoon.
Tama taisi tulla direktiiviin poikkeussaannoksi ja oletan, ettd Suomessa omalla
radallaan yleista liikennettd (maksullisia matkustajia) harjoittava yhteis6 on vapaa
tasta vuosikustannuksesta.

Kiskojen ja pdlkkyjen vaihto ja lisasorastus tehdaan tarpeen mukaan. Taman
kaltaisella radalla tarve lienee minimaalinen, ellei ratapohja ole kovin herkka
routimaan.

LIIKENNOINTIA varten on yleensé yhdistys ja liikenndinti hoidetaan paasaantoisesti
vapaaehtoisin voimin. Yhdistyksella on kuitenkin oltava vastuuhenkilot kalustoa,
likenndintisaantoja yms. varten.

Mikali radalle hankittaisiin hdyryvetureita, niin se asettaisi huomattavasti lisaa eri
velvollisuuksia, joten ainakaan omaa hdyrykalustoa ei kannata harkita.

MIKKELIN kaupungin tulisi olla osaomistajana kalustoyhtiossa ja yhteisojasenena
likenneyhtidssa. Talloin se saisi kaikki tiedot ilman valikasia. Suotavaa olisi, etta
kaupungilla olisi nimetty edustaja kummankin hallituksessa.

MARKKINOINTI

Yleismarkkinointi muun Mikkeli ja Haukivuori markkinoinnin yhteydessa.

HUOM Suomen ainoa hevosraitiotie yli 100 vuoteen (ollut Helsingissa, Turussa
ja Lauttasaaressa ennen sen liittamista Helsinkiin)

Kansainvalisiin rautatie-alan lehtiin tiedon ja seurannan saa uutisaineistona.

Ruotsin ja Viron kokemusten mukaan uusi turistirata houkuttaa n. 500 ulkomaista
kavijaa vuodessa. Corona-virus tietysti vie kavijamaaran lahelle 0. Esim. minun
entinen tydnantajani on jarjestanyt vuosittain nelja ryhmamatkaa vastaaviin kohteisiin
eri puolille maailmaa.

AIKATAULU JAAVUSTUKSET

Jos halutaan kayttaa Liikenneministerion ja EU:n yksityisrata-avustuksia, niin
rakennussuunnitelma on tehtava kevaalla 2021 ja rakennustyot kevaalla 2022
(nopein mahdollinen aikataulu). Jos rakennetaan omin rahoin, niin heti kun lupa on
saatu.



