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Esipuhe

Mikkelin kantakaupungin osayleiskaavan 2040 liikenneselvityksessa on analysoitu Mikkelin liiken-
teen nykytilanne kaikkien liikennemuotojen osalta, maaritelty liikennetavoitteet sekd suunniteltu
osayleiskaavan tarvitsemat liikenneratkaisut yleiskaavatason vaatimalla tarkkuudella. Lopuksi on

arvioitu liikenteelliset vaikutukset.

Tavoitteena suunnittelussa on ollut panostaa erityisesti pyorailyn olosuhteiden kehittamiseen.
Suunnitelmassa on maaritelty pyorailyn paaverkko. Erityiskysymyksind suunnittelussa oli Keha-
vaylan linjaus ja Satamalahden liikenneyhteydet.

Liilkenneselvityksessa on laadittu myods koko suunnittelualueen ja keskeiset liikkumisen muodot
sisdltama liikkennemalli. Liikennemalli soveltuu kaytettavaksi myos jatkossa kaikkiin lilkkennejarjes-
telman toimivuustarkasteluihin.

Liilkenneselvitys on tehty tiiviissa vuorovaikutuksessa kaavoitusprosessin kanssa.

Liilkenneselvityksen tekemistad on ohjannut tyéryhma3, johon ovat kuuluneet

Ilkka Tarkkanen, Mikkelin kaupunki

Eveliina Kontta, Mikkelin kaupunki

Liisa Heikkinen, Mikkelin kaupunki

Ulla Vanhakartano, Mikkelin kaupunki

Juha Ukkonen, Mikkelin kaupunki

Anders Cederstrom, Mikkelin kaupunki

Pertti Asikainen, Pohjois-Savon ELY-keskus

Esko Tolvanen, Pohjois-Savon ELY-keskus

Pekka Hamalainen, Pohjois-Savon ELY-keskus (5/2015 saakka)

Konsulttina tydssa on toiminut Ramboll Finland Oy, jossa tyostad on vastannut Vesa Verronen.
Muina asiantuntijoina ovat Rambollissa toimineet Tuomo Vesajoki, Erkki Sarjanoja ja Reijo Vaara-
la.
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1 Suunnittelun Iahtokohdat ja nykytilan analyysi
Jalankulku, pyoraily ja joukkoliikenne

Mikkelissd on hyvat edellytykset panostaa jalankulun ja pyoérailyn toimintamahdolli-
suuksiin. Vuonna 2012 tehdyn Itd-Suomen liikennetutkimuksen mukaan Mikkelissa
tehtdvista matkoista 41 % on alle kolmen kilometrin pituisia. Alle 5 km:n pituisten
matkojen osuus on 56 %. Lahtékohta antaa todella vahvan perusteen panostaa entis-
takin enemman pyorailyn ja jalankulun toimintamahdollisuuksien edistamiseen.
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Kuva 1. Arkipdivdn matkojen pituusjakaumat PosELY:n ja Eteld-Savon alueella seké
Mikkelin seudulla

Mikkelissa tehdaan jalan ja pyoéralla yhteensa 31 % kaikista matkoista. Joukkoliiken-
teen osuus on sen sijaan hyvin pieni vain 4 %. Osayleiskaava-alueella onkin perustel-
tua vaittaa, etta Mikkeli on jalankulku- ja pyoérailykaupunki. Joukkoliikenne tarjoaa
pienen lisan kestavaan liikkumiseen.

Tutkimus on paivitetty vuonna 2015. Tutkimus tukee nakemysta, etta jalan ja pyoéralla
tehtavien matkojen osuus on nousussa. Jalan ja pyo6ralla tehddan jopa 36 % kaikista
matkoista. Tama tarkoittaa myds sitd, ettd matkat ovat entista lyhyempia. Tutkimuk-
sen otoskoko oli vahan suurempi kuin vuonna 2012. Liséksi vastausprosentti oli hie-
man suurempi.
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Arjen matkojen jakautuminen paaasiallisen kulkutavan mukaan Pohjois-Savon
ELY:n alueella, Etela-Savossa, Mikkelin seudulla ja Mikkelissa
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Kuva 2. Arkipadivdn matkojen kulkutapajakauma PosELY:n ja Eteld-Savon alueella,
Mikkelin seudulla sekd Mikkelin kaupungissa

Pydrailyn ja jalankulun vaylaverkosto on jo nyt aika kattava. Verkon taydennyksia
tarvitaan lahinna uusien alueiden kayttéon ottamisen takia. Vaylastdn laatutasoon sen
sijaan tulee panostaa, jos ja kun halutaan pyordilyn ja jalankulun kayttoa lisattavan.
Mikkelissa on hahmoteltu jo aiemmin tavoiteltavaa pyoérailyn laatukaytavien verkos-
toa. Verkoston vaikutusalueella asuu 400 m:n etdisyydella vaylista noin 75 %
osayleiskaava-alueen vaestdsta.
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Kuva 3. Kestévaén liikkumisen bufferit ja niille sijoittuva asukasmdaéréd suhteessa jalan-
kulun ja pyéréilyn laatukdytéviin sekd paikallisliikenteen reitteihin Mikkelissa.

Joukkoliikenteen saavutettavuus on osayleiskaava-alueella hyva. Kaiken kaikkiaan
84 % asukkaista asuu korkeintaan puolen kilometrin etdisyydelld paikallisliikenteen



RAMBOGLL 6

reiteista. Reitteja on siten riittavasti. Joukkoliikenteen tarjonta vaihtelee kuitenkin pal-
jon alueittain. Monilla alueilla joukkoliikenne palveleekin etupaassa koululaisliikennet-
ta. Hyva joukkoliikenteen palvelutaso vaatii asukastiheyden yli 30 asukasta/hehtaari.
Mikkelin alueella tdma asukastiheys tayttyy aivan ydinalueilla, jotka jo sindnsa ovat
selvia jalankulku- ja pyorailyalueita.
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Kuva 4. Viestotiheys ruuduittain ja paikallisliikenteen reitit Mikkelissé.

Tie- ja katuverkko

Mikkelin keskustan léhelld on runsaasti liikenneverkon esteita kuten vesist6ja, suoje-
lualueita ja rautatie ratapihoineen. Tasta johtuen kehamaisia yhteyksia ei ole juuri-
kaan voitu toteuttaa. Tédma on toisaalta hyva, koska se on edistanyt palvelujen sijoit-
tumista lahelle keskustaa, toisaalta huono, koska keskustaan tulee luonnostaan paljon
lapikulkuliikennettd. Erityisesti ydintaajaman pohjoispuolella poikittavaa yhteytta tar-
vittaisiin mm. Kalevankankaalta muihin kaupunginosiin.

Lilkenneverkon suurimmat ongelmat liittyvat sisaantulovayliin ja pysakdintijarjestel-
man hajanaisuuteen keskustassa. Ongelmat vahenevat merkittavasti, kun valtatien
parantaminen otetaan kayttdédn. Esimerkiksi Juvantien kayttdé keskustan sisaantulo-
vaylana vahenee, kun valtatien kapasiteetti kasvaa ja sujuvuus paranee. Toriparkki on
jo tehokkaasti aloittanut autoliikenteen erottelun muusta liikenteesta ja vie merkitta-
van osan keskustahakuisesta autoliikenteesta suoraan pysakdintilaitokseen ohi ydin-
keskustan. Toriparkkiin johtavan Mannerheimintien rooli on suuri autoliikenteelle ja on
edelleen kasvussa, kun pysakdintia kehitetadn edelleen sen yhteydessa mm. sairaalan
Iahistolla. Toriparkin saavutettavuus on hyva Mannerheimintien kautta eteldsta ja poh-
joisesta, sen sijaan lannesta Toriparkkiin joutuu ajamaan ydinkeskustan lapi. Pysa-
kointijarjestelmassa suurin haaste olisi tarjota hyva laitos myds ydinkeskustan lansi-
reunalle.

Osayleiskaava esittaa merkittavinta maankdytdon tehostumista Satamalahden alueelle,
jonka saavutettavuus on puutteellinen kaikilla kulkutavoilla. Saksalan alueen Iapi ei
voida osoittaa uutta autoliikenteen yhteytta eikd sitd ole mydskaan ratapihan poikki
realistista esittda. Koska Satamalahti sijaitsee lahella keskustaa, suurin haaste on tar-
jota uusia kavely- ja pyoraily-yhteyksia siten, etté alueen autoistumista voidaan hillita
ja kytkead alue tiiviisti keskustan palveluihin.
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Yksittaisena ongelmakohtana nousee esiin valtatien 13 ja Otavantien liittyma, jossa on
sekd toimivuus- ettd liikkenneturvallisuusongelmia. Liittyman kuormitus kasvaa edel-
leen voimakkaasti, kun Karilan aluetta aletaan kehittaa.

2 Tavoitteet

Mikkelin liikennejarjestelmaa kehitetddan maankayton kehittdmisen tuella kestavaan
suuntaan. Tavoitteena on tukea jalankulun, pyorailyn ja joukkoliikenteen toimintaedel-
lytyksia entistdkin enemman. Yksityiskohtaisemmin tavoitteet ovat seuraavat

e Kestavien kulkumuotojen (jalankulku, pyoraily ja joukkoliikenne) kaytté lisdan-
tyy kaupungissa. Vuonna 2040 kestavien kulkutapojen osuus on 45% (nyt 35
%)

e Kantakaupungin yhdyskuntarakenne (asukastiheys, maankaytdn rakenteen
suuntautuneisuus seka palveluverkko) tukee taloudellisesti tehokasta joukkolii-
kennetta seka jalankulun ja pyorailyn kayttdéa arjen liikkumisessa

e Pyordilyn paaverkko otetaan huomioon maankaytén kehittdmistydssa.
o keskeinen tavoite on tukea maankaytdn kehittamiselld olemassa olevaa
pyoradilyn paaverkkoa, jotta sen laatutason kehittamiselle luodaan edel-
lytyksia.

e Uusilta alueilta tarjotaan ’'heti’ laadukkaat (jalankulun) ja pyo6raily-yhteydet
keskustaan / keskustaan johtaville laatukaytaville
o asukkaat ja tyopaikat maksimissaan 400 m sateella laatukaytavista

o Keskusta tulee olla saavutettavissa viiden kilometrin etdisyydelta polkupyéralla
(ja jalan) laadukkailla vaylilla

¢ Maankaytdn kehittéamisellé tuetaan olemassa olevaa joukkoliikenteen verkostoa
(asutusta liséa mahdollisimman lahelle parhaan tarjonnan joukkoliikennekayta-
vid)
¢ Joukkoliikenteelle tavoitteelliset palvelutasot otetaan huomioon maankaytén
kehittdmistydssa.
e erityinen huomio kiinnitetdan rakenteen tiiviistamiseen kaupungin maa-
rittelemalld houkuttelevan tason joukkoliikennealueella
e uusille alueille tarjotaan 'heti’ joukkoliikennepalvelut
e asukkaat ja tyopaikat maksimissaan 400 m sateelle paikallisliikenteen
reiteista

e Taajamarakenteen tdydentaminen nykyiseen tie- ja katuverkkoon tukeutuen

e Parannetaan liikenteen toimivuutta ja turvallisuutta mahdollistaen sujuvat lii-
kenneyhteydet keskustaan ja keskustan ulkopuolisilla paavaylilla

e Henkildauton liikennesuorite vahenee
o Kotitalouksien henkildautoriippuvuus vahenee.

e Keskusta-alueella on sujuvaa liikkua pyoéralla, autolla ja kavellen
e lisataan ja kehitetdan kavelyalueita
e Kkehitetaan pyodrailyverkkoa
e kehitetdan pysakdinnin ohjausta

e Pysakodintipolitiikalla edistetaan kestavien kulkutapojen valintaa yhteyksissa
keskustaan ja keskustassa liikkumisessa

e Keskusta-alueella edistetdan keskitettya paikoitusta.



RAMBOGLL 8

3 Liikennemallit ja —ennusteet

Tarjouspyynnodssa edellytettiin laadittavaksi keskeisen taajama-alueen kattavaa simu-
lointimallia. Laadimme taman lisaksi simulointimallin perustaksi osayleiskaavarajauk-
sen mukaiselle alueelle liikenteen kysyntamalli Emme4-ohjelmistolla. Mallissa kuva-
taan vuorokausiliikenne, josta muodostetaan Rambollissa kaytdssa olevan prosessin
avulla kysyntamatriisit halutuille vuorokauden tunneille. Ndin menetellen saadaan hy-
va lahtdékohta simuloinnissa kaytettavalle liikenteen kysynnalle, mitéd mahdollisuuksien
mukaan tdydennetadn kaytettavissa olevilla liikennelaskentatiedoilla.

Varsinainen simulointimalli tehtiin VISSIM-ohjelmistolla hyédyntaen dynaamista, lii-
kenteen todelliset viivytykset huomioonottavaa reitinvalintaa.

Simulointimallin laajuus sovitettiin tarkasteltavien kohteiden mukaan optimaalisesti.
VISSIM-simulointimalliin voidaan haluttaessa kytkea myds pydrailyn ja kavelyn kysyn-
ta etenkin paikoissa, joilla niiden maara vaikuttaa autoliikenteen toimivuuteen. Tallai-
nen tarkastelu voi tulla kysymykseen tutkittaessa Satamarannan kytkeytymista kes-
kustarakenteeseen. Tassa vaiheessa simulointi laadittiin koskemaan pelkastaan auto-
liikennetta ottaen kuitenkin esim. liikennevalo-ohjauksessa huomioon suojateiden ajoi-
tukset ja suoja-ajat.

Koska Mikkelin alueella ei ole tehty laajaa liikkumistottumuksia selvittdvaa tutkimusta
(matkapaivakirja), kaytettiin liikennemallissa hyddyksi kokemuksia vastaavan kokoi-
sista kaupungeista liikennetuotosten, suuntautumisen ja kulkutapaosuuksien maarit-
tamisessa. Talléin mallin perusrakenne siirrettiin muualta (Oulu, Kokkola, Rovaniemi)
ja kalibroitiin mm. liikennelaskentatietojen avulla Mikkeliin sopivaksi.

Mallissa kaytettiin mahdollisimman hienojakoista matkaryhmittelyd, mihin [dhtoétieto-
jen perusteella on mahdollisuus. Jos esimerkiksi alueen kaupan volyymit ja laatutiedot
ovat kaytettavissa, voidaan ostosmatkoista tehda oma mallinsa, joka soveltuu myo6s
kauppaverkoston kehittamistarkasteluihin. Matkaryhmia ovat esim.

e kotiperaiset

tydmatkat

koulu- ja opiskelumatkat

asiointimatkat (paivittaistavara, erikoistavara, muu asiointi)
vierailumatkat

liikuntapaikkamatkat

muut matkat

e ei-kotiperadiset matkat

Ulkoisen liikenteen, ts. alueen rajan ylittévat matkat mallinnettiin kokemusperaisesti
tierekisteritietojen avulla. Raskaan liikenteen kysynta tuotettiin karkeasti vaylilla ha-
vaittujen raskaan liikenteen maarien avulla.

Malli kalibroitiin vain autoliikenteen osalta; mallilla tuotettiin kuitenkin alustava kysyn-
tad myds kavelylle ja pyorailylle seka joukkoliikenteelle.

Vaiheet:

1) Tehtiin mallialueelle osayleiskaavan tarkkuutta vastaava osa-aluejako ja haet-
tiin alueille rekistereista (esim. YKR) tarvittavat maankayttétiedot (asukkaat,
tyopaikat, ym.)

2) Muodostettiin Digiroad-aineiston ja julkisten karttapalveluiden avulla mallialu-
een liikenneverkko, josta lasketaan malleissa tarvittavat suureet, kuten matka-
ajat ja matkojen pituudet

3) Maaritettiin matkatuotokset (matkaa/asukas/vuorokausi) matkaryhmittain osa-
alueille kayttaen vastaavan kokoiselle kaupunkiseudulle ominaisia tuotosker-
toimia
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4)

5)

6)

7)

8)

9)

Maaritettiin liikenteen suuntautuminen vetovoimatyyppisella mallilla matka-
ryhmittain

Maaritettiin kulkutapajakauma karkeasti siten, ettd autoliikenteen maarat saa-
daan mallista riittdvan luotettavasti. Myds karkeat kavelyn ja pyorailyn kysyn-
tamatriisit saadaan prosessista automaattisesti.

Sijoiteltiin saatu automatriisi liikkenneverkolle ja kalibroidaan mallia liikennelas-
kentatietojen avulla ja muiden kaytettavissa olevien tietojen avulla.

Laadittiin maankayttétyyppikohtaisten liikenteen tuntiprofiilien avulla jakoluvut,
joilla vuorokauden kysynta pilkotaan tuntiliikenteeksi. Prosessi tuottaa kysyn-
tadmatriisin automaattisesti vuorokauden jokaiselle tunnille.

Kalibroitiin iltapaivan vilkkaimman tunnin kysyntaa siten, ettd malli tuottaa hy-
vaksyttavalla tarkkuudella liikennelaskennoissa havaitut liikkennemaarat.

Laadittiin VISSIM-simulointiverkot tarkempaan tarkasteluun valituista kohteis-
ta. VISSIMiin kuvattiin mm. liikennevalojen todelliset ajoitukset keskeisilla alu-
eilla, joilla liikennevalojen toiminta voi vaikuttaa liikenteen reitinvalintaan.

10)Emme-mallista muodostettiin ns. traversal-kyselyin kysyntamatriiseja simuloin-

tia varten suppeammille tarkastelualueille.

11)Simulointimalli kalibroitiin vertaamalla simulointia reaaliaikaiseen liikenteeseen.

12)Liikenne-ennusteet laadittiin tilaajan esittdémalle ohjevuodelle maankayttéen-

nusteiden perusteella.

Malliprosessi tuottaa siten maankayttétiedoista liikennekysynnan seka vuorokausi-
etta tuntitasolla, mita voidaan hyddyntaa osayleiskaavan vaikutusten arvioinnissa ja
jatkossa kaikissa maankayttoa ja lilkkennettd koskevissa hankkeissa Mikkelin seudulla.

Malliprosessia hyédynnettiin suunnittelussa vaihtoehtoisten ratkaisujen arvioinnissa.

Emme-mallilla kuvattava strateginen malliosio soveltuu erinomaisesti mm. erilaisten
maankayttdvaihtoehtojen vertailuun ja niiden liikennevaikutusten havainnollistamiseen
seka uusien vayldtarpeiden tai liikenneverkon kokonaiskapasiteetin tutkimiseen.
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e © OparSirestMag contrbators,
Kuva 5. Liikennemallin tuottamat nykytilan liikennemdaéarét vuonna 2014 (KAVL).
Kuvan varitys kertoo hyvin, miksi valtatietd parannetaan. Kaytanndssa nyt valmistu-

massa olevilla toimenpiteilld poistuu tai lievenee suurin osa kuvassa havaittavista on-
gelmista.

¥ [ I . - Pung © CpenrestMap contiriors,
Kuva 6. Esimerkki liikennemallin tuottamasta nykytilan péivittdisestd polkupyérélii-
kenteestd vuonna 2014. Kuvan tilanteessa on kédytetty vakionopeutta kaikille véylille
eikd kuvausta ole kalibroitu vastaamaan tarkoin nykytilannetta.
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© CpenSrestMap contrtAgor; a

Kuva 7. Esimerkki liikennemallin tuottamasta nykytilan pdivittdisesta linja-
autoliikenteestd vuonna 2014. Kuvausta ei ole kalibroitu vastaamaan tarkoin nykyti-
lannetta. Punainen kuvaa matkustajamdaédrdd busseissa ja vihred liityntékadvelyd pysa-

keille.
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4 Osayleiskaavan liikennejarjestelma

Tie- ja katuverkko

Mikkelin kantakaupungin yleiskaavassa on esitetty uusia asuntoja noin 7500 asukkaal-
le vuoteen 2040 mennessa. Asumisvaljyyden kasvu vahentaa nykyisen asuntokannan
asukasmaadraa noin 5000 asukkaalla, jolloin kaavaluonnoksessa esitetty asukasmadéaran
nettolisdykseksi jaa 2500 eli n. 7 %, mika kohdistuu liikennejdrjestelman kannalta
edullisesti lahelle keskustaa, eniten Satamalahden alueelle. Autolla tehtavat matkat
kasvavat lilkkennemallissa vastaavasti n. 13 %. Tatd voidaan tulkita siten, etta autoti-
heyden kasvun vaikutus olisi n. 6 % matkojen maaran kasvusta. Etaisyydet uusilta
asuinalueilta keskustaan ovat paasaantoisesti niin lyhyita, ettd kavelyn ja pyoérailyn
asema keskusta-alueen kulkutapana korostuu. Siten on mahdollista, etta automatkoja
siirtyy kavelyyn ja pyorailyyn, jolloin autoliikenteen kasvu jaa viela vahaisemmaksi.

I ™

- i e
et - . e -

Valtatie / kantatie

Alueellinen padvayla / seututie

| | I |

Kokoojavayld / yhdystie

e "
5 —

Kuva 8. Liikenteen tavoiteverkko vuodelle 2040 koko osayleiskaavan alueelle
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T ~T1 ]
o Valtatie / kantatie
e Alueellinen pddvayla / seututie

Kokoojavayld / yhdystie

Kavely- ja pybrailypainotteinen katu

/

Kuva 9. Liikenteen tavoiteverkko vuodelle 2040 keskustan alueelle. Edellisen kuvan
luokitukseen tdydennetty sininen joukkoliikennepainotteinen katu ja vihreat kdvely- ja
pyéréilypainotteiset kadut seké pysékdintilaitokset.

Tie- ja katuverkon merkittavin muutos nykytilaan on valtatielle 5 keskustan kohdalle
valmistuva mittava parantamishanke. Toimenpide lisda valtatien valityskykya merkit-
tavasti ja mahdollistaa vaylan paremman hyddyntamisen myds Mikkelin sisdiselle lii-
kenteelle. Valtatien liikennemadra kohonnee n. 30 000 ajoneuvoon vuorokaudessa
Satamalahden kohdalla, mika ei tuota ongelmia 2 + 2 -kaistaiselle poikkileikkaukselle.

Toinen merkittdva hanke tavoiteverkossa on valtatien 5 uusi linjaus kantatien 72 liit-
tymasta koilliseen. Yhteyden suurin merkitys tutkittavalla osayleiskaava-alueella koh-
distuu Visulahden alueen maankaytén kehittédmismahdollisuuksien paranemiseen; alu-
etta esitetdan tilaa vaativan erikoiskaupan ja tydpaikkojen alueeksi, mita edesauttaa
alueen hyva logistinen sijainti.

Kolmas liikenneverkollisesti merkittéava esitys on pohjoinen kehavayla. Se ei nouse
liikennemadariltaan merkittavdksi, mutta antaa pohjoisten alueiden maankaytélle kehit-
tamismahdollisuuksia ja vahentaa keskustan lapiajotarvetta itd-lansisuunnassa.
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Kuva 10. Liikennemé&érien muutos nykytilasta (2014) tavoiteverkon ennusteeseen
(2040) osayleiskaavan alueella. Punainen kuvaa liikenteen kasvua ja vihred véa-
henemdéa.

Edellisestd kuvasta ndhdaan hyvin uusien vaylien vaikutus. Valtatien 5 uusi linjaus
koillisessa poistaa lilkenteen vanhalta linjaukselta ja Kehatien liikenne nakyy kokonai-
suudessaan uusilla linkeillda. Molemmmat vaikuttavat siihen, etta Juvantien liikenne hie-
man vahenee. Myds keskustan lansipuolella liikkenteen kasvu ohjautuu valtateille.

Keskustassa padkatujen muutokset (seuraava kuva) siirtavat lilkennettéd kauemmas
ytimestd. Mannerheimintien ja Pdivionkatu/Mikonkatu akselin autoliikenne kasvaa,
mutta tehtyjensimulointien mukaan vakavaa kapasiteettipuutetta ei synny. Katujen
kehittémiseksi tarvitaan jatkossa uusia liikennevaloja.

Satamalahden tehostuva maankdytté nakyy ja uusi vayla ratapihan itapuolella valittaa
Satamalahden tuottamaa autoliikennettda. Graanin liikenne ei kasva, koska uutta kil-
pailevaa kaupallista tarjontaa syntyy mm. Karikon alueelle, eikd alueen ostovoima
juurikaan kasva asukasmaaran kautta.

Vanhan Otavantien alussa tapahtuva liikenteen kasvu kiirehtii eritasoliittyman raken-
tamista valtatien 13 ja Otavankadun liittymaan.



RAMBGLL 15

Kuva 11. Liikennemd&éarien muutos nykytilasta (2014) tavoiteverkon ennusteeseen
(2040) keskustassa. Punainen kuvaa liikenteen kasvua ja vihred véhenemdéa.

© CpenStreetMap contitakorns,

Kuva 12. Liikenne-ennuste tavoiteverkolle (KAVL 2040), koko alue
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Kuva 13. Liikenne-ennuste tavoiteverkolle (KAVL 2040), keskusta

Pohjoinen kehéavéyléa

Mikkelin keskustaajaman pohjoisosassa on selkea yhteyspuute itd-lansi-suuntaiselle
liikenteelle. Erityisesti Kalevankankaan toiminnot tarvitsisivat parempaa yhteytta paa-
tieverkosta alueelle. Tasta seuraa ongelmia erityisesti yleisétapahtumien aikana, jol-
loin katuverkon kapasiteetti on koetuksella. Yhteytta tutkittiin valtatien 13 ja Savilah-
denkadun eritasoliittymasta taajaman pohjoispuolitse Porrassalmenkadulle, edelleen
Pieksamaentielle ja vield jatkuen uudelle valtatielinjaukselle.

Koska uusi yhteys sijoittuu taajamarakenteen ulkoreunalle, siitd ei synny kovin hou-
kuttelevaa yhteytta. Liikenteen kysynta jdanee maksimissaankin noin 2000 ajoneu-
voon/vrk. Yhteyden liittdmista uuteen valtatiehen ei pidetty mahdollisena, silla suunni-
teltu kantatien 72 (Pieksamadentien) eritasoliittyma on Iahelld. Taten vaylalle ei tule
merkittadvaa ulkoisen liikenteen kysyntda. Kehayhteyden merkitysta ei mydskaan kan-
nata korostaa yhdyskuntarakennetta hajauttavalla maankaytdlla sen varteen. Yhtey-
den merkitys joukkoliikenteelle, kavelylle ja pyorailylle jéa vahaiseksi; joukkoliiken-
teen kannalta vaylan olisi edullisempaa sijaita rakenteen sisallad ja kavelylle ja pyorai-
lylle on syyta osoittaa yhteydet myds rakenteen sisalle.

Kehayhteys tuo selkeasti tdydentavaa kapasiteettia keskustan pohjoisosien liikenne-
verkkoon; hyédyt korostuvat erityisesti liikenteen ruuhkahuippujen seka erikoistilan-
teiden, kuten Kalevankankaan massatapahtumat, aikoina.
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Kuva 14. Pohjoisen kehé&vdéylén alustava linjaus ja liittyminen fnuuhun liikkenneverk-
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Kuva 15. Kehévéylélle ennustettu likennemaéra vuonna 204

Satamalahden liikenteellinen kytkentéd keskustarakenteeseen

Satamalahden aluetta ollaan osayleiskaavassa voimakkaasti kehittdamassa asuin- ja
tyopaikka-alueena seka matkailukohteena. Alue sijaitsee lahella ydinkeskustaa, mutta
merkittavan estevaikutuksen aiheuttaa ratapiha-alue. Ajoneuvoliikenteen yhteydet
ratapihan poikki ovat Vilhonkadulla ja Saksalankadulla; kavelylle ja pyo6railylle on li-
saksi kaytdssa matkakeskuksen kohdalla oleva silta, joka johtaa kulkijat seka asema-
laitureille ettd suoraan torin reunaan. Alueen ja keskustan kytkentaa on syyta paran-
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taa kehittamalla viela uusi kdvely/pyoraily-yhteys esim. Savilahdenkadun kohdalle.
Yhteys tulisi vieda ratapihan yli; sen toteuttamisen tarkempi suunnittelu on syyta kyt-
kea ratapihan itdpuolisen alueen kehittamiseen. Alikulkukaytavan tekninen toteutus
olisi vield haasteellisempaa, silla korkeuseron takia alikulun liittdminen nykyvayliin
ydinkeskustan puolella on hankala.

Perinteisen joukkoliikenteen kannalta Satamalahden alue sijaitsee niin |dhelld keskus-
taa, ettei merkittavaa kysyntaa ole odotettavissa. Sen sijaan alueen kytkentaa tulee
jatkossa miettia esim. uudentyyppisen, pienemmalla kalustolla ja tihedlla vuorovalilla
hoidettavan joukkoliikenteen nakdkulmasta.

Autoliikenteen yhteyksia ydinkeskustaan ei kannattane lisata. Sen sijaan alueen saa-
vutettavuutta paatieverkolta voitaisiin merkittavasti tehostaa toteuttamalla ratapihan
itareunalle uusi kokoojakatu Laiturinkadun sijaan. Uusi katu on syyta kytkea pohjoi-
sessa Saksalanjoen yli Kolikaareen ja eteldassa radan ali Mannerheimintiehen. Simu-
loinneissa kummallekin uudelle katuosalle tulisi iltahuipputunnin aikana liikennetta
runsaat 500 ajoneuvoa, eli ne ovat merkittavassa roolissa Satamalahden uuden
maankaytdén nakdkulmasta. Suunnitteluperiaatteeksi uusille yhteyksille on syyta ottaa
Satamalahden alueen tuottaman liikennekysynnan riittdvan tehokas valittdaminen eika
pyrkia houkuttelemaan alueelle Iapikulkuliikennetta.
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Kuva 16. Satamalahden alueen alustava liikenneverkko
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Kuva 17. Radanvarren kadun alustavia linjauksia (Ve 2:ssa uuden kadun silta Saksa-
lankadun kohdalla on hiukan nykyista ratasiltaa korkeammalla, jotta Saksalankadun
tasausta ei tarvitse muuttaa. Ko. sillalta pohjoiseen uuden kadun varteen ei ole esitet-
ty jalankulku- ja pyéréilyvéyléé, vaan yhteys on nykyisié reitteja pitkin).

Keskustan sisaantulovéyléat

Valtatien kapasiteetin lisdys johtaa sen merkityksen kasvamiseen seka sisdisessa etta
pitempimatkaisessa liikenteessa. Pohjoisesta Varkauden ja Pieksamaen suunnista
vanha sisdantulo Juvantien kautta korvautuu yhd enemmaén Vilhonkadulla. Vilhonka-
dun itdpaan kiertoliittyma voi ajoittain jonoutua ja sen valttamiseksi liittymaa voidaan
kehittda ns. turbokaistoin.

Helsingin suunnasta keskustan sisaantulo tapahtuu paaosin Lappeenrannantien eri-
tasoliittymadsta. Sille on kuitenkin vaihtoehtoina mydés Jyvaskylantie tai Pursialankatu.

Jyvéskylan suunnasta sisaantulo jakautuu edelleenkin Savilahdenkadun ja Otavanka-
dun valille. Jyvéaskylan suunnalla suurin pullonkaula on Otavankadun liittyma4, jonka
sujuvuutta ja turvallisuutta tulisi parantaa eritasojarjestelylla.

Keskustan sisadantuloreitteja tulee myds tukea pysakdintiratkaisuin. Nykyiselldan Tori-
parkki on hyvin saavutettavissa Lappeenrannantien ja Juvantien suunnista. Vihonka-
dulta yhteys on hieman mutkikas; Vilhonkadun varteen olisi selkea tarve pysakdintilai-
tokselle, joka sijaitsisi riittdvan lahella toria ja keskustan palveluja. Myds ratapihan
itapuolella voisi sijaita pysakdintilaitos, josta kdvely-yhteydet keskustaan ovat hyvat.
Laitoksen sijainti Idhella Vilhonkadun kiertoliittymaa ei lisadisi lapikulkua Satamalahden
alueelle, mutta vahentaisi tarvetta ajaa autolla ratapihan poikki ydinkeskustaan.
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Lannesta Savilahdenkadun ja Otavankadun suunnilla on selkea tarve pysakoéintilaitok-
selle, koska Toriparkin saavutettavuus lannestéd on heikko. Esimerkiksi Otavankadun
ja Puistokadun rajaamassa kolmioon voisi toteuttaa pysakoéintilaitoksen, joka olisi Mik-
kelin mittakaavassa hieman liian kaukana torilta (asiointi), mutta sopivampi keskustan
tyopaikkapysakaintiin.

Mannerheimintien varteen Saksalankadun liittyman lahelle on kaavailtu pysakointia,
joka palvelisi erityisesti sairaalan toimintoja. Alue soveltuisi myods ydinkeskustan tyo-
matkapyséakadintiin, jos kapasiteettia voidaan sille osoittaa.

Keskustan katuverkko ja pysdkéintilaitokset

Keskustan kavelypainotteisuutta on mahdollista lisata, mikali pysakointijarjestelmaa
kehitetddn edelleen keskitetymmaksi. Toriparkki palvelee keskustan asiointipysdkoéin-
tipaikkana hyvin Juvantien ja Lappeenrannantien suuntia. Ratapihan itapuolella kan-
nattaa toteuttaa P-laitokset kdvely-yhteyksien lahelle, jolloin ne palvelevat sekd kes-
kustaa ettd Satamalahden puoleista uutta maankayttéa.

Sairaalan ldhellad Saksalankadun molemmin puolin on hyva paikka P-laitokselle palve-
lemaan sairaalan tydpaikka- ja asiointiliikenteen lisdksi myo6s keskustan tyématka-
pysakointia laajemminkin.

Keskustan lansipuolelta on heikoimmat yhteydet Toriparkkiin. Otavankadun ja Po-
leninkadun kulmauksessa on hyva paikka P-laitokselle, se on kuitenkin keskusta-
asiointia varten hieman liian etaalla.

Paaosin ulkosyodttdisen pysakdintijarjestelman varassa on mahdollista laajentaa kave-
lypainotteista aluetta nykyisestd. Porrassalmenkatu on luonteva joukkoliikenteen kes-
kuskatu, jolla olisi hyva vahentaa autoliikenteen maaraa ja parantaa kavelyn ja pyo-
railyn olosuhteita. Raatihuoneenkadun ja Savilahdenkadun valilla katua voisi kehittaa
pihakatumaisena ottaen huomioon erityisesti joukkoliikenteen ja kadun ylittamistar-
peen.

Maaherrankatu soveltuu myoés hyvin kavelypainotteiseksi kaduksi, jolta ajoneuvolii-
kenteen lapiajo pyrittaisiin siirtdmaan Mikonkadulle. Tall6in Paivionkatu-Mikonkatu -
akseli korvaisi Maaherrankadun autoliikenteen padkatuna. Keskustan lapiajotarve va-
henee selvasti pysakdintijarjestelmaa keskittdmallé ja Mannerheimintie riittda padosin
pohjois-eteldsuuntaiselle |dpiajolle. Valtatien merkittdva kehittaminen vahentaa myos
keskustan lapikulkutarvetta.

Kavelypainotteista aluetta vieddaan myo6s Satamalahden puolelle kahden ratapihan ylit-
tavan yhteyden kautta.

Tuppuralan eritasoliittymé

Tuppuralan liittyma tukee nykyiselldaan hyvin Graanin kauppa-aluetta. Liittymaa on
mahdollista kehittaa lisaamalla pohjoiseen ramppiliittymaan liikennevalot ja eteldiseen
liittymaan lisdkaista suoraan eteldaan meneville. Jo nailla toimenpiteilld voidaan liitty-
man muihinkin neljanneksiin sijoittaa tehokkaampaa maankayttda. Pitkalla tahtayksel-
la sillan leventamiseen on syyta varautua.

Karilan alue

Karilan alueella on maankaytdn kehittadmispotentiaalia, jonka vaikutusten selvittami-
nen jatettiin taman selvityksen ulkopuolelle. On kuitenkin selvaa, etta valtatien 13 ja
Otavankadun liittymaan tarvitaan eritasojarjestely seka liikenteen sujuvuuden etta
turvallisuuden varmistamiseksi. Karilan alueen kehittdmisesta on tarpeen tehda laa-
jempi liikkenneverkkoselvitys.
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Pysakointi

Yhteenveto ja esitys pysdkointipaikkanormeiksi Mikkelin keskustassa

Mikkelin keskustan autopaikkanormi on nykyiselldan tiukahko (kts. Mikkelin
keskustan osayleiskaavan 2040 pysakdintiselvitys), joten sita voidaan hieman
lieventaa eli vaatia vdhemman autopaikkoja rakennusalaa kohden
e Asumisvaljyyden kasvu ja autotiheyden kasvu kompensoivat toisiaan,
joten autokannan ennustettu kasvu ei edellyta lisaa pysakointipaikkoja
e Yleistyva autojen yhteiskaytto ja pitkalla aikavalilla automatisoitujen au-
tojen tulo vahentdvat pysakointipaikkatarvetta

Pysdkdintipaikkojen vuorottaiskdytté véahentaa pysakdintipaikkojen kokonais-
tarvetta
e Vuorottaiskayttdéa voidaan ydinkeskustassa edistda kayttamalla valjem-
paa autopaikkanormia, mikali kiinteistot sijoittavat autopaikkoja pysa-
kdintilaitoksiin
o Riittavan rasitepaikoiksi sopivan pysakoéintitalopaikkatarjonnan toteut-
taminen ydinkeskustassa edellyttaa kaupungin aktiivisuutta

Ydinkeskustassa merkittavan taydennysrakentamisen edellyttamat pysakaointi-
paikat, mikali eivat mahdu tontille, tulisi sijoittaa pysakdintitaloihin. Tavoittee-
na on vahentda kadunvarsipysakdintia ja kayttda vapautuvaa katutilaa mm.
pyorailyvaylien tarpeisiin. Sailytettdvat kadunvarsipaikat varataan ensisijaisesti
lyhytaikaisen asiointipysdkdinnin kayttdéon.

Keskustan kerrostaloalueilla merkittavan taydennysrakentamisen edellyttamia
pysakointipaikkoja, mikali eivat mahdu tontille, voidaan suunnitellusti sijoittaa
asuntokaduille. Tama edellyttaa katuverkon jasentelya ja kaytettavan toteut-
tamistavan selvittamista.

Lahidissa lahtokohtana on tonttipysakdinti, mutta tiiviisti rakennettavilla ker-
ros- ja rivitaloalueilla voidaan kayttaa keskitettyja pysakdéintialueita Tuukkalan
kaupunginosan malliin.

Pientaloalueilla pysakdinti toteutetaan tonteilla.

Kantakaupungin asemakaavoissa ja/tai rakennusjarjestyksessa otetaan kayt-
toédn pyodrapysakdintinormit.

Taulukko 1. Esitys autojen pysdkdintinormiksi Mikkelin ydinkeskustan alueelle

L Omalle tontille si- Pysakointilaitokseen

Toiminta - - e .
joitettuna sijoitettuna

Asunnot 1 ap / 100 k-m? 1ap/ 110 k-m?
Palveluasunnot 1 ap / 190 k-m? 1 ap / 190 k-m?
Liikehuoneistot 1 ap / 50 k-m? 1 ap / 65 k-m?
Toimisto, ravintola- ja 2 2
kokoustilat lap/ 70 k-m 1ap/ 85 k-m
Hotellihuoneet Iioah[iills hotellihuonetta 1 ap 2 hotellihuonetta kohti

Normien yksioikoinen kayttd johtaa joissakin tapauksissa pyséakdintipaikkojen ylimitoi-
tukseen. Esimerkiksi asuintaloissa, joissa asuu paljon opiskelijoita tai iakkaita, pysa-
kdintitarve on pienempi kuin lapsiperheille suunnatuissa asuintaloissa. Rakennuslupa-
vaiheessa on tarvetta pysdkodintipaikkamaaran joustavaan tarkasteluun, jolloin voi-
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daan ottaa huomioon kohteen sijaintiin, asukasrakenteeseen, talouteen (vuokra/omis-
tusasunnot) liittyvat nakokohdat seka muut erityispiirteet.

Taulukko 2. Esitys polkupyérien pysédkoéintinormiksi Mikkelin ydinkeskustan alueelle

Pyorapysdkointipaikat/rakennus

Toiminta

ala
Asunnot 1 paikka / 40 k-m?
- opiskelija-asunnot 1 paikka / 20 k-m?
- palvelutalot 1 paikka / 60 k-m?

Toimistorakennukset

1 paikka / 40 k-m?

Liikehuoneistot

1 paikka / 50 k-m?

Kokoustilat, kulttuurilaitokset,
liikuntasalit

1 paikka / 20 k-m?

Koulut

- peruskoulu, lukio
- muut oppilaitokset

1 paikka / 10 k-m?
1 paikka / 20 k-m?
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Joukkoliikenne

Asutuksen laajeneminen asettaa haasteita Mikkelin paikallisliikenteen kehittamiselle.
Uudet alueet otetaan joukkoliikenteen piiriin kaytdanndssa nykyisia linjoja jatkamalla.
Uudet alueet sijaitsevat kaupungin maaritteleman houkuttelevan palvelutasoalueen
ulkopuolella.

N

A

Asukasmaaraitaan
kehittyvat alueet ja
_____ i ennustetut

S— asukasmaarat

N
Nammsem -

Kol e
| Tyopaikkojen

i | kehitysalueet [a uusien

Y U ol tyopaikkojen maara
- - — Paikallishikenteen reitit

U " Houkuttelevan

o - ?aotamrvion
o o5 '

ra "'J 'A‘y,mur palvelutason alue

B A -2 A ="

Kuva 18. Uusien asuin- ja._l'yépaikka-é/Ué}'den sﬁainti Ssuhteessa paikallisli}'kenteen
houkuttelevan palvelutason alueeseen.

Joukkoliikenteen toimintaedellytyksien turvaamiseksi esitetdan kuvassa vaylat, joita
kehitettéessa joukkoliikenne tulee ottaa huomioon. Kaikilla esitetyista vaylista ei ole
nyt joukkoliikennetta.
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Kuva 19. Paikallisliikenteen nykyiset reitit ja liikennevéyléat, joiden suunnittelussa

Joukkoliikenteen jdrjestdminen on otettava huomioon.
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Kavely ja pyoraily
Luokituksen perustana oleva keskusverkko

Pyorailyverkko on autoliikenteen verkon tapaan hierarkkinen, jossa eniten kaytetyt
reitit erottuvat laadultaan ja kunnossapidoltaan muista reiteista. Pyorailyverkon hie-
rarkia perustuu eritasoisten keskusten vadlisiin yhteyksiin, jossa seudun kaupunkikes-
kus on keskeisin kohde.

Mikkelissd, tai vireilld olevassa kantakaupungin yleiskaavassa, ei ole maaritelty sellais-
ta keskusverkkoa, joka palvelisi pyorailyverkon hierarkkisen luokituksen maarittamis-
ta. Pyorailyverkon hierarkkisen luokittelun taustalle laadittiin yleiskaavatyén yhteydes-
sa Liikenneviraston Jalankulku- ja pyorailyvaylien suunnittelu -ohjetta hyddyntaen
seuraava keskusverkkoluokittelu:

¢ Kaupunkikeskus
(seutukunnan keskuskaupunki, jossa on laaja palvelutarjonta)
e Paikalliskeskus
(hyvé palvelutarjonta, suuri kaupunginosa tai tilastollinen suuralue tai erillinen hy-
vén palvelutarjonnan omaava taajama)
e Paikalliskeskuksia Mikkelissa: Anttola, Graani-Tuppurala, Kalevankangas, Kam-
pus, Karila, Moisio, Otava, Rantakyla, Ristiina, Rokkala ja Visulahti
e Palvelukyla
(omaa peruspalvelut kuten kaupan ja koulun)
e Palvelukylia Mikkelissa: Karkialampi, Kirkonvarkaus, Laajalampi, Launiala, La-
hemaki ja Salosaari
e Asutuskyla
(ei palveluita tai hyvin rajalliset yksittdiset palvelut)
e Asutuskylia ei tassa yhteydessa maaritelty

Keskusverkkoluokitukseen vaikuttaa myds tyd- ja opiskelupaikkojen seka vahittais-
kaupan suuryksikéiden sijoittumiset. Mikkelissé Kampus on keskusverkkoluokittelussa
paikalliskeskus, koska alueella on mm. ammattikorkeakoulujen keskittyma. Kalevan-
kangas on luokittelussa niin ikdan paikalliskeskus, koska alueella sijaitsee paljon py6-
railypotentiaalia omaavia oppilaitoksia, liikuntapaikkoja ja aktiviteetteja.

Pyéréilyn ja kdvelyn saavutettavuusalueet

Mikkeli on maasto-olosuhteiltaan melko tasainen, mika nostaa pyoérailyn asemaa ja
potentiaalia, koska helppokulkuisessa maastossa pyorailyn saavutettavuusalue on ma-
kistd maastoa suurempi. Mikkelissa pyorailyn voidaan katsoa tarjoavan toimivan vaih-
toehdon henkiléauton kaytdlle 60 minuutin pyéramatkalla tai jopa tata pidemmallakin
pyéramatkalla. Paras potentiaali pydrailyn lisdédmisessa on kuitenkin alle viiden kilo-
metrin matkoissa, joissa on erittain hyvat mahdollisuudet tavoitella henkiléautolla teh-
tavien matkojen siirtymista pyorailyyn. Alle viiden kilometrin etdisyydellda Mikkelin
keskustasta asuu nykyisin noin 37 000 ihmista (ruututietokanta 2013).

Kuvassa 20 on esitetty pyo6rdilyn saavutettavuusalue Mikkelin keskustasta siten, etta
pyo6railyn keskinopeus viivytykset huomioon otettuina on jalankulkuvyéhykkeelld 17
km/h ja muualla 22 km/h. Kuvasta havaitaan, ettd normaalia tyématkanopeutta pyo6-
rdillen Mikkelin keskusta on saavutettavissa helposti tunnin ajoajan sisdlla eteldassa
Ristiinasta, lannesséd Hietasesta, idasta Parkkilasta sekd pohjoisessa Harjumaasta ja
Hiirolasta. Lounaassa Anttola jéa niukasti pyordilyn saavutettavuusalueen ulkopuolelle.
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Kuva 20. Pyoériéilyn saavutetta-
vuusalue Mikkelissé.

Kavelyn saavutettavuusalue on pyoérailya suppeampi (kuva 21). Mikkelin jalankulku-
vybhyke ulottuu noin 1-2 km etdisyyteen keskustasta. 15 minuutin kavelyn saavutet-
tavuusalueella asuu nykyisin noin 8 000 henkiléa (ruututietokanta 2013). Reippaalla
kavelynopeudella (5-6 km/h) keskustan jalankulkuvydhykkeeseen voidaan katsoa
kuuluvan Urpola, Kenkaveronniemi, Nuijamies, Kaukola, Saksala seka keskustaa la-
himpana olevat alueet Kalevankankaasta, Rokkalasta ja Ldahemaesta.

km laajuinen jalankulkuvydhyket-
td ymparoiva alue, johon kuuluvat
ainakin 30 min kavelyetaisyydelle
keskustasta sijoittuvat alueet.
Tallaisia ovat mm. Pursiala, Katti-
lansilta, Kirjala, Lehmuskylg,
Siekkila, Savisilta, Peitsari ja Tup-
purala. 30 minuutin kavelyn saa-
vutettavuusalueella asuu nykyisin
noin 20 300 henkil6d (ruututieto-
kanta 2013).

Jalankulun reunavyéhyke on 1-3 [% ; \ z -
[T -

Kuva 21. Ké&velyn saavutetta-
vuusalue Mikkelissé.
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Pyéréilyverkon hierarkia

Pyorailyverkon hierarkia perustuu eritasoisten keskusten vadlisiin yhteyksiin, jotka
muodostavat pyoéradilyn paa-, alue- ja paikallisverkon. Hierarkian mukaisia pyoérailyreit-
teja kutsutaan paa-, alue- ja paikallisreiteiksi. Py6railyn pdaa- ja aluereitit ovat myds
jalankulkijoille tarkeimpia reitteja, minka vuoksi jasentelya voidaan kutsua myds pyo6-
raily- ja jalankulkuverkon hierarkiaksi.

Pyorailyn paareitti yhdistaa pyorailyn saavutettavuusalueella (kuva 22) olevat paikal-
liskeskustat kaupunkikeskukseen. Pyorailyn aluereitti yhdistaa palvelukyldn kaupunki-
keskukseen tai paikalliskeskukseen seka johtaa paareitin ldheisyydessa olevat palve-
lukylat paareitille. Paikalliskeskustojen keskindiset yhteydet ovat myds aluereitteja,
samoin kuin pyordilyn saavutettavuusalueen ulkopuolella olevat paikalliskeskustan ja
kaupunkikeskustan valiset yhteydet.

Paa- ja aluereitit muodostavat yhdessa pyordilyn tavoiteverkon.. Pyoérailyn
pda- ja aluereitit ovat myds jalankulkijoille tarkeimpia reitteja, minka vuoksi voidaan
puhua myds pyoradilyn ja jalankulun tavoiteverkosta. Kaikki tavoiteverkon ulkopuoliset
yhteydet ovat paikallisreittejd, jotka yhdistavat asutuskylat paa- ja aluereitteihin tai
luokitukseltaan suurempiin keskuksiin. My0ds eriluokkaisten keskusten sisdlla kulkevat
pyorailyreitit ovat paikallisreitteja. Tavoiteverkkoa tdydentavien paikallisreittien ansi-
osta kaikki toiminnot ovat pydralla ja jaloin helposti saavutettavissa.

Pyorailyn paareitit, ja usein myods aluereitit, suunnitellaan yleiskaavatydn yhteydessa.
Merkittavyyden vuoksi ne suositellaan esitettéavan oikeusvaikutteisessa yleiskaavakar-
tassa. Sen sijaan paikallisreitit suunnitellaan asemakaavassa tai siihen liittyvassa lii-
kennesuunnitelmassa eika niitd suositella esitettdavan yleiskaavassa. Paikallisreittien
suunnittelussa tulee kiinnittda huomiota siihen, ettd ne integroituvat ja taydentavat
hyvin hierarkialtaan korkeampitasoisia vaylia. Tasta syysta on tarkead, etta paikallis-
reittien tukena on ajan tasalla oleva pydrailyn ja jalankulun tavoiteverkko.

Vektoripohjainen pyéréilyn ja jalankulun verkko

Kuvassa 22 on esitetty Mikke- [« =
lin vektoripohjainen pyoraily- A

verkko, joka osoittaa minka

tasoinen yhteys eri keskusten //\ yJ_/_\“/\\//L\

valilld tulee kulkea. Verkon A

avulla voidaan havaita paa- ja e -\

aluereittien tarve ja keskus- -

ten yhdistyvyys toisiinsa. Ku- >
vaan on kaupunkikeskuksen
osalta merkitty myo6s vydin-
alue, jonka kehittédmisessa
jalankulkijoiden olosuhteet ja
esteettomyystekijat ovat en-
siarvoisen tarkeita.

Kuva 22. Vektoripohjainen
pyéréilyverkko
Mikkelissé.
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Pyéréilyn ja jalankulun tavoiteverkko

Pyorailyn pda- ja aluereitit muodostavat yhdessa pyoérailyn ja jalankulun tavoitever-
kon. Tavoiteverkon suunnittelu on tehty eritasoisten keskusten valisen vektoripohjai-
sen pyoérailyverkon (kuva 22), nykyisin pyoéradilyyn soveltuvien vaylien seka vaeston,
ty6- ja opiskelupaikkojen sijoittumisen perusteella. Pohjoinen itd-lansisuuntainen pyo-
railyn paareitti kulkee keskustassa Porrassalmenkadun ja Laiturinkadun valilla Vuori-
kadulla, jos junanradan ylittava silta sijaitsee siina Savilahdenkadun jatkeen sijasta.

Tavoiteverkko tukee ajatusta, etta pyordily on sujuvaa ja turvallista keskustaan, kes-
kustassa ja keskustan ohi. Kaikki keskustan ydintoiminnot, mm. Tori, Matkakeskuksen
alue ja tuleva Satamalahti, ovat tavoiteverkossa pyoéraillen hyvin saavutettavissa.
Myds ydinkeskustan ohittavat ita- ja lansisuuntaiset ja pohjois- ja eteldsuuntaiset seka
kehamaiset paa- ja aluereittitasoiset yhteydet ovat tavoiteverkossa pyoraillen sujuvia.

Tavoiteverkon tarkemmassa suunnittelussa tulee ottaa huomioon, etta paa- ja aluerei-
tit erottuvat laadultaan muusta ymparistosta. Pyorailyn sujuvuus tulee ottaa huomioon
mm. vaylatyypin, poikkileikkauksen ja ristedmisten suunnittelussa.

A

Vainoehdot uudells
kavaly- |a pyorsiysilalie

_____
- -

w— PARreIM
...... Paargitin yheeystarve

ANuerent

|
s AMNMEN yNayStarve

{

Kaupunkiheskus ythin

|
Yaupunkiveskus

Kuva 23. Pyériéilyn ja jalankulun tavoiteverkko Mikkelissé.
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Suunnittelun aikana kaupunkikeskustassa oli pitkaan esilla vaihtoehto, jossa etela-
pohjois -suuntainen pydradilyn padreitti olisi Porrassalmenkadun sijasta ollut Maaher-
rankatu. Talléin Mannerheimintie olisi ollut myds pydrailyn paareitti, koska se olisi tar-
jonnut lyhemman tai ainakin kilpailevan yhteyden etelén ja pohjoisen suunnista kes-
kustan keskeisimpiin paikkoihin. Vaihtoehto olisi ollut myods pyoérailyn paaverkon ti-
heyden (= silmakoon) puolesta valituksi tullutta ratkaisua parempi eikd vaihtoehdossa
olisi tarvinnut vieda pyorailijoitd samalle reitille joukkoliikenteen kanssa, mika voi syn-
nyttda pyorailyn vaylatyypista riippuen konflikteja joko pyordilijéiden ja bussiin odot-
tavien/nousijoiden/poistujien kanssa (bussipysdkkien kohdilla erillinen 1- tai 2-suun-
tainen pyoratie tai yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava) tai konflikteja pyorailijéiden ja
bussien kanssa (bussipysdkkien kohdilla pyorakaistat). Hyvilla suunnitteluratkaisuilla
konfliktit voidaan kuitenkin valttaa tai ainakin minimoida voimakkaasti. Toisaalta vali-
tuksi tulleessa ratkaisussa pyoradilyn paavaylat kulkevat em. vaihtoehtoa vahemman
autoliikenteen paakaduilla.

Valittua pyorailyn tavoiteverkkoa kaupunkikeskustassa puoltavat kuitenkin seuraavat
valinnan ratkaisseet tekijat:

e Tori ja kaupungin ydinpalvelut ovat eteldn ja pohjoisen suunnista Porrassalmen-
tieta pitkin parhaiten pyoéralla (ja jaloin) saavutettavissa.

e Tori ja kaupungin ydinpalvelut ovat idéan suunnasta (Vilhonkatu) Porrassalmentieta
pitkin Maaherrankatua lahempana ja siten paremmin saavutettavissa. Mannerhei-
mintie ei ole idédn suunnasta mahdollinen yhteys pyoraillen tasoeron vuoksi.

Rantareitit / Elamysreitit

Pyorailyn ja jalankulun reittien vieminen rantoja pitkin parantaa niiden viihtyisyytta,
mielenkiintoa ja houkuttelevuutta. Pyo6rdilyn tavoiteverkossa (= paa- ja aluereitit)
kannattaa hyddyntaa ranto-
ja, jos reittien vieminen |

niiden kautta ei aiheuta LA e
matkapidennyksia tai tar- |

peettomia korkeuseroja.
Kuvassa 24 on esitetty ran- :
tojen hyédynnettavyys se- 7

k& rantoja pitkin kulkevat - $
pyorailyn paa- ja aluereitit. | A il

|
|

J
s

Hyvia esimerkkeja ranta- ; § 9
reittien hyddyntéamisesta = , ;
tavoiteverkon osana I6ytyy | e ke ) |
esim. Jyvaskylasta ja Hel- | == s & 3 g 1
singista [ &7 P o 3

e
“eseeis v,
: ‘.

Kuva 24. Rantareitit sekd
rantoja pitkin kul-
kevat pyéréilyn
pdé- ja aluereitit.

.
F ¥
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Pyérailyn tavoiteverkon hyédynnettavyys

Pyordilyn tavoiteverkko on tydkalu, joka ohjaa liikennemuotojen kehittamista maan-
kaytdén suunnittelusta toteutukseen ja vadylien kunnossapitoon asti. Tavoiteverkkoa
voidaan kayttaa hyddyksi mm. seuraavissa tilanteissa:

e Yleiskaavan laatimisessa pyorailyn paa- ja aluereittien maarittamisessa. Pydrailyn
tavoiteverkko osoittaa maara- ja lahtopaikat, joiden valilld paareittitasoisten yhte-
yksien tulee kulkea. Tama antaa puitteet esim. asuntojen ja palveluverkon sijoit-
tamiseen pyorailyn (ja jalankulun) ehdoilla seka pyoérailyn pdareittien toteutumi-
seen tie- ja katuverkosta riippumattomina yhteyksina.

e Asemakaavan laatimisessa pyo6railyn vayldhierarkian toteutumisessa. Paikallisreitit
suunnitellaan asemakaavassa, mutta vaylahierarkian tunnistaminen helpottaa
alemman verkkotason suunnittelua ja integroitumista paaverkkoon seka pyorailyn
(ja jalankulun) edellyttamien tilanvarausten varmistamista.

e Pyoérailyn, kdvelyn ja muun liikennejarjestelman kehittamis- ja toimenpideohjelmi-
en laatimisessa seka hankkeiden priorisoinnissa.

e Tie- ja katusuunnitelmissa seka muissa liikennesuunnitelmissa pyoérailyn (ja jalan-
kulun) reittien teknisten ratkaisujen, kuten esim. poikkileikkauksen, suuntauksen,
liitttymien ja liikkennemuotojen erottelun, suunnittelussa.

e Pyorailyviitoituksen ja muun opastuksen, kuten reittikarttojen ja infopisteiden,
suunnittelussa.

e Pyorailyreittien yllapidossa ja hoidossa. Tavoiteverkko voi toimia esim. kunnossapi-
toluokituksen maarittdjana etenkin talvikaudella lumen aurauksessa.

e Vayldinvestointien rahoituksessa.
Keskustan kavelyalueet

Keskustassa kaikki alueet, kuten myds muualla, tulee olla helposti ja esteettémasti
jaloin saavutettavissa. Mikkelin kaupunkikeskustaan on maaritelty ydlnalue Jonka
kehittédmisessa jalankulkijoi- | , "
den olosuhteet ja esteetto- | . nok b ats oA
myystekijat ovat ensiarvoisen | !
tarkeita. Siella kavelykatujen
ja kdvelypainotteisten katujen
tulee muodostaa yhtendinen
ja esteetdn kokonaisuus. Pai-
kan, jossa ihmisten on kivaa
oleskella, viettaa aikaa ja ta-
vata toisia ihmisia.

Mikkelisséa on kaikki edelly-
tykset riittdvan suureen seka
erittéin loisteliaaseen ja viih-
tyisaan kavely-ympariston
syntymiseen Satamalahden
kehittyessa ja alueen kytkey-
tyessa voimakkaammin ydin-
keskustaan. Kavely-ymparis-
toéa tukevat hyvat liikenneyh-
teydet jaloin, pydralla, jouk-
koliikenteellda ja henkildautol-
la.

Kuva 25. Kaupunkikeskusta Jja sen ydinalue.
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Pyéréilyn ja jalankulun yleiskaavamerkinnat

Tuoreimmissa valtakunnallisissa kavelyn ja pyorailyn strategioissa, ohjeissa ja tutki-
muksissa linjataan, etta pyorailyn paareitit suunnitellaan yleiskaavan laatimisen tai
strategiatasoisen liikennesuunnittelun yhteydessa. Paareitit suositellaan esitettdvan
yleiskaavakartassa joko sitovana kaavamerkintand tai ohjeellisena kaavamerkintanad
silloin, kun ratkaisut ovat epaselvia. Epaselvissa tilanteissa ohjeellisen kaavamerkin-
nan sijasta voidaan kayttda myds yhteystarvemerkintaa. Aluereitit suunnitellaan
yleensa tarkemman yleiskaavatydén yhteydessd, mutta ne on mahdollista maarittaa
myds laajemmassa yleiskaavatydssa samassa yhteydessa paareittien suunnittelun
kanssa. Aluereitit voidaan esittdaa yleiskaavakartassa silloin, kun ratkaisut ovat selvia
ja perustuvat ajan tasalla olevaan pyo6railyn (ja jalankulun) tavoiteverkkoon.

Paikallisverkon reitit suunnitellaan asemakaavassa tai siihen liittyvassa lilkkennesuunni-
telmassa, eika niita esiteta yleiskaavakartassa.

Maankaytté- ja rakennuslain (5.2.1999/132) 206 §:n 2. momentissa todetaan, etta
asianomainen ministerié voi antaa sadanndksida kaavoissa kadytettavista merkinndista.
Ymparistdministerion asetuksessa maankaytté- ja rakennuslain mukaisissa kaavoissa
kaytettavista merkinnodistd (31.3.2000) kerrotaan, etta maakunta-, yleis- ja asema-
kaavoissa kaytetaan ao. asetuksen liitteen mukaisia merkintdja. Asetuksen 1 §:ssa
todetaan kuitenkin, ettd kaavoissa voidaan tarvittaessa kayttda muitakin merkint6ja.

Tassa suunnitelmassa esitetaan, ettd Mikkelin kantakaupungin oikeusvaikutteisessa
yleiskaavakartassa esitetdaan pyordilyn paa- ja aluereitit seuraavin kaavamerkinnéin:

e pyorailyn paareitti
e ohjeellinen pyoérailyn paareitti
e pyorailyn aluereitti

e ohjeellinen pyorailyn aluereitti.

Ohjeellista reittia kaytetaan silloin, kun pyoérareitin linjaus maaritetédan tarkemmin yk-
sityiskohtaisessa suunnittelussa maastonmuodot huomioiden sekd paa- tai aluereitin
sujuvuus ja jatkuvuus varmistaen. Merkit korvaavat normaalisti kaytdssa olevat "Ke-
vyen liikenteen reitti" ja "Kevyen liikenteen yhteystarve" -merkinnat.

Tassa suunnitelmassa esitetadn myods, ettd ensisijaisesti jalankulkijoiden ehdoilla ra-
kennettavat kadut osoitetaan Mikkelin kantakaupungin oikeusvaikutteisessa yleiskaa-
vakartassa seuraavin merkinngin:

o kavelykatu

e kavelypainotteinen katu.

Kavelykadulla tarkoitetaan jalankululle ja pyoérailylle liikennemerkein kaduksi osoitet-
tua tieta. Kdvelypainotteisella kadulla tarkoitetaan katua, jossa jalankulkijoille on ero-
tettu ajoradasta jalkakaytdavat esim. matalalla reunakivella, kourulla tai pollarilla ja
autoliikenteen nopeutta on rajoitettu rakenteellisin keinoin esim. risteysalueiden koro-
tuksin. Kdvelypainotteinen katu on usein kavelykadun vaihtoehto paikoissa, joissa au-
toliikennettd ei voida kokonaan rajata pois.
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5 Vaikutustarkastelut

Valtatien parantaminen keskustan kohdalla luo hyvan pohjan liikennejarjestelman ke-
hittamiseen. Tien kapasiteetti kasvaa siina maarin, etta liikenteen kasvupaineet ohjau-
tuvat paaverkolle ja liikennemaarat sailyvat maltillisina alemmalla tie- ja katuverkolla.
Yhdessa edelleen keskittyvdn pysakoéintijarjestelman kanssa autoliikenteen ulkosyo6t-
toisyys keskustassa lisaantyy ja tarve keskustan lapiajoon védhenee; myods pysakaointi-
paikkaa hakeva liikenne vahenee keskustassa. Talloin edellytykset kavelyn, pydérailyn
ja joukkoliikenteen aseman ja keskustan viihtyisyyden parantamiseksi ovat erinomai-
set.

Viitostien uusi linjaus alueen koillisosassa mahdollistaa alueen maankadyton kehitta-
mista esimerkiksi logistiikkapainotteisena, mika tuo lisdarvoa uudelle kehayhteydelle
taajaman pohjoispuolella myds raskaan liikenteen nakékulmasta. Uuden kehatien to-
teutuksella saadaan tarvittavaa varakapasiteettia poikittaiseen liikkumiseen ja paran-
netaan merkittavasti Kalevankankaan saavutettavuutta seka massatapahtumien etta
ty6-, opiskelu- ja virkistysmatkojen kohteena.

Keskustan pysdkdinnin keskittdminen ja ydinkeskustan katutilan vapautuminen autois-
ta parantavat selvasti keskustan vetovoimaa. Keskittdmalla pysakoéintia autopaikkoja
tarvitaan vdhemman kuin hajautetussa mallissa ja hyvalla pysakdinninohjausjarjes-
telmalla myds pysakdintipaikkaa etsiva liikenne vdhenee merkittavasti keskustassa.
Uudet tdydennysrakentamiskohteet voidaan toteuttaa nykyistéd vahemmilla autopai-
koilla

Satamalahden merkittavalle maankaytén kehittymiselle tarjotaan riittdvat liikenteelli-
set edellytykset uusien katujen avulla ja alueen kytkentda keskustaan parannetaan
erityisesti kavelyn ja pyorailyn yhteyksilla. Samalla Satamalahden alueen edellytykset
paranevat oleellisesti seka asukkaiden virkistysmahdollisuuksien ettéd matkailun nakdo-
kulmista. Matkailun kannalta alueen saavutettavuutta tuetaan seka matkakeskuksen
laheisyydellda etta uusien pysakointilaitosten toteuttamisella ratapihan itdpuolelle. Lai-
toksille syntyy kysyntéaa sekd asutuksesta ja tyopaikoista ettéd matkailusta.

Tuppuralan eritasoliittymaan tukeutuvaa kaupallista toimintaa on mahdollista lisata
esim. erikoiskaupan véhemman liikennetta tuottavilla palveluilla.

Lilkennejarjestelman muutokset parantavat merkittavasti kavelyn ja pyo6radilyn ase-
maa. Lyhyet etdisyydet eivat puolla perinteisen joukkoliikenteen kehittymistd, sen
sijaan tekniikan kehittyessé Mikkelissa voi tulla jatkossa kysyntaa uusille joukkoliiken-
teen muodoille.

Liikenneselvityksen tehtavana on ollut ratkaista tulevaisuuden liikenneasioita osayleis-
kaavan vaatimalla tarkkuudella. Monessa asiassa on menty myds vahan tarkempaan
tarkasteluun. Kuitenkin vield jéa monia asioita tarkemmin suunniteltavaksi asemakaa-
voitusvaiheessa ja yksittdisten kohteiden liikenteen suunnittelussa. Nyt jo on nahta-
vissé tarkempaa suunnittelua vaativia kohteita kuten Karilan alue, Salosaaren alue,
Tikkala, Metsa-Sairila jne. Kohteita voi tulla vield lisda kaavaprosessin edetessa. Kaa-
vaprosessissa pohditaan kohteiden toteuttamisvaatimuksien esittamista kaavamerkin-
noissa.
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Tieliikennemelu

Asemakaava-alueella sovelletaan Valtioneuvoston paatdéksen mukaisia melutason ylei-
sia ohjearvoja, jotka on esitetty taulukossa 3.

Taulukko 3. Melutason yleiset ohjearvot ulkona ja sisalla (VNp 993/92)

Melun A-painotettu keskidanitaso (ekviva-
lentti-taso), Laeq, €Nintdan

Paivalla klo 7- Yélla klo 22-7
22

ULKONA

Asumiseen kaytettavat alueet, virkis- 55 dB 50dB1) 2)
tysalueet taajamissa ja niiden valitto-
massa laheisyydessa seka hoito- tai
oppilaitoksia palvelevat alueet

Loma-asumiseen kaytettdvat alueet4), | 45 dB 40 dB3)
leirintdalueet, virkistysalueet taajami-
en ulkopuolella ja luonnonsuojelualu-

eet

SISALLA

Asuin-, potilas- ja majoitushuoneet 35 dB 30 dB
Opetus- ja kokoontumistilat 35dB -
Liike- ja toimistohuoneet 45 dB -

1)Uusilla alueilla melutason y6ohjearvo on 45 dB.
2)Oppilaitoksia palvelevilla alueilla ei sovelleta yoohjearvoa.

3)Ybohjearvoa ei sovelleta sellaisilla luonnonsuojelualueilla, joita ei yleisesti kayteta
oleskeluun tai luonnon havainnointiin yolla.

4) Loma-asumiseen kaytettavilla alueilla taajamassa voidaan soveltaa asumiseen kay-
tettavien alueiden ohjearvoja

Selvitysta varten mallinnettiin valtatien 13 ja uuden kehatien autoliikenteesta aiheutu-
va melu ennustetilanteessa vuodelle 2040. Lisaksi tarkastelualuetta laajennettiin kos-
kemaan kaavoituksen kannalta merkittdva alue Karilassa. Tarkastelualueen melu-
vybhykekartat on esitetty kuvassa 26. Valtatien 5 liikennemelua on tutkittu useiden
hankkeiden yhteydessa, joista on olemassa erilliset selvitykset.

Melumallinnus tata selvitysta varten tehtiin 3D-maastomalliin perustuvalla SoundPlan-
melulaskentaohjelmalla (versio 7.4), pohjoismaisen tieliikennemelun laskentamallin
mukaisesti. 3D-maastomalli muodostettiin  Maanmittauslaitoksen 2m-korkeusmallin
pohjalta laskennallisesti. Rakennukset, liikennevayldt ja vesistdot muokattiin Maanmit-
tauslaitoksen maastotietokannasta. Rakennukset mallinnettiin 3D-objekteina maasto-
mallin pinnalle. Vesistét mallinnettiin akustisesti koviksi, heijastaviksi pinnoiksi. Lii-
kennemaarina kadytettiin selvityksessa arvioituja ennusteliikennemaaria vuodelle 2040.

Laskennassa melutasot tutkittiin 2m korkeudella maanpinnasta 20x20 metrin lasken-
taruudukolla. Paivaaikaiset 55dB ja 60dB meluvydhykkeet ja ybaikaiset 45 dB ja 50 dB
meluvydhykkeet on esitetty kuvassa 26.
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Kuva 26. Vuodelle 2040 ennustettujen liikennemdaéarien mukaiset melualueet; ylempi
kuvaa péivamelua, alempi yémelua.





